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Alrbag module and manufacturing method has gas distribution pipe with 
section inside airbag covered by hose, which protects airbdg material 
durmg pipe insertion 
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Abstract 


The module has an airbag (3) and a gas distribution pipe (11), connected to a gas generator. The Pa J of the 
Dioe located within the airbag is enclosed by a hose (1 7) of foil or woven matenal. This is formed so that the 
p pe ?an be i^^erted. and it permits gas to flow through it. The folds of the folded f bags are secured in 
place by fasteners, to hold airbag and pipe in the shape, in which the module is later fitted into the vehicle. 
The airbag is a side impact head protection bag and at least partially covers the side windows of a vehicle. 
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Die f olgendon Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) Gassack-Modul und Verfahren zur Herstellung eines Gassack-Moduls 

(g) Ein Gassack-Modul, mit einem Gassack (3), einem Gas- 
vertellrohr (17), das in den Gassack (13) ragt und mit ei- 
nem Gasgenerator verbunden werden kann, ist dadurch 
gekennzeichnet da(S der im Inneren des Gassacks vor- 
handene Abschnitt des Gasverteilrohres (11) von einem 
Schlauch (17) umgeben ist, welcher so ausgebildet ist, 
daS das Gasverteilrohr (1 1) in ihn eingefuhrt werden kann 
und das Gas durch ihn hindurchstromen kann. Daruber 
hinaus ist ein Verfahren zur Herstellung des Gassack-Mo- 
duls beschrieben. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft ein Gassack-Modul, mit einem 
Gassack, einem Gasverteilrohr, das in den Gassack ragt und 
mit einem Gasgenerator verbunden werden kann. Derardge 5 
Gassack-Module sind beispielsweise sogenannie Kopf-Sei- 
tengassack-Module mit einem sogenannten Windowbag, 
welcher die Seiienscheiben eines Fahrzeugs groBteils ab- 
deckt. 

Das Gasverteilrohr ragt in den Gassack, um diesen mog- lO 
lichst gleichmaBig uber die gesamte Lange des Gassacks 
vom Dachrahmen aus nach unten zu entfalten. Das Gasver- 
teilrohr wird bisher grundsatzlich vor dem Fallen des Gas- 
sacks in diesen eingefuhrt. Dieses Gasverteilrohr verkom- 
pliziert den ohnehin aufwendigen FaltprozeB erheblich. Zu- 15 
dem kann beim Einfiihren des Gasverteilrohres das Gas- 
sackgewebe verletzt werden. 

Die Erfindung schafft ein Gassack-Modul, welches ein 
einfacheres Falten erm5glicht und bei dem die Gefahr der 
Vwletzung des Gassackgewebes beim Einfiihren des Gas- 20 
verteilrohres rcduaderl wird. 

Dies wird bei einem Gassack-Modul der eingangs ge- 
nannten Art dadurch erreicht, daB der im Inneren des Gas- 
sacks vorhandene Abschnitt des Gasverteilrohres von einem 
Schlauch umgeben ist, welcher so ausgebildet ist, daB das 25 
Gasverteilrohr in ihn eingefuhrt werden und das Gas durch 
ihn hindurchsu-bmen kann. Das erfindungsgemafie Gassack- 
Modul hat zusatzlich zum Gasverteilrohr noch einen 
Schlauch, der das Gasverteilrohr umgibt und es ermoglicht, 
erst nach dem Falten des Gassacks das Gasfiihrungsrohr in 30 
den dann gefalteten Gassack einzuschieben, Hierfur dient 
der Schlauch als EinfUhrhilfe, der auch ein Verletzen des 
Gassackgewebes veihindert. Der Schlauch muB selbstver- 
standlich so ausgebildet sein, daB ei dem ausstrOmenden 
Gas keinen zu groBen Widerstand entgegensetzt, ansonsten 35 
wurde namlich der Entfaltungsvorgang verzogert werden. 

Der Schlauch kann beispielsweise eine das Gasverteilrohr 
umgebende Folie sein, die wenigstens teilweise aufbricht, 
wenn das Gas aus dem Gasverteilrohr ausstromt, oder die 
Durchstrbmoffnungen aufweist. Der Schlauch kann daruber 40 
hinaus aber auch ein Gewebe sein. Schlauch und Gasverteil- 
rohr soUten so aufeinander abgestimmt sein, daB das Gas- 
verteilrohr leicht in den Schlauch eingefuhrt werden kann, 
d. h. es scllte eine geringe Reibung vorhanden sein. 

Gen^ der bevorzugten Ausfahrungsform sind Befesti- 45 
gungsmittel vorhanden, die die Falten des gefalteten Gas- 
sacks fixieren, vorzugsweise sogar das Modul bei eingefiihr- 
tem Gasvcrteibrohr in der Gestalt halten, in der das Modul 
im Fahrzeug eingebaut wird. Die Befestigungsmittel soUen 
verhindem, daB sich der Gassack beim Transport wieder 50 
entfaltct oder sich die Telle des Moduls (Gassack, Gasver- 
teilrohr, Schlauch) relativ zueinander verschieben. 

Die Erfindung schafft auch Verfahren zum Herstellen ei- 
nes erfindungsgemafien Gassack-Moduls. Das erfindungs- 
gemSBe Verfahren sieht folgende Schritte von 55 

a) vor dem Falten des Gassacks wird der Schlauch in 
den Gassack eingefuhrt und im Gassack belassen; 

b) der Gassack wird gefaltet; 

c) das Gasvorteihrahr wird in den Schlauch eingefuhrt, 60 


Das erfindungsgemafie Verfahren sieht im Gegensatz zu 
den bisher bekannten Verfahren vor, daB das Gasverteilrohr 
erst nach dem Entfalten in den Gassack eingefuhrt wird. Der 
Schlauch soUte so fiexibel ausgebildet sein, daB er den Ent- 65 
faltungsvorgang nicht behindert, zum Beispiel indem er, wie 
gesagt, eine Folie oder ein Gewebe ist. Durch das erfin- 
dungsgemaBe Verfahren wird die HersteUung eines Gas- 


sack-Moduls erheblich vereinfacht. 

Vorzugsweise werden die Falteri sogar unmittelbar nach 
Falten des Gassacks fixiert, beispielsweise mit dem voige- 
nannten Befestigungsmittel. Dieses Befestigungsmittel 
kann beispielsweise eine Art Schelle oder eine Hulle sein, 
die den Gassack samt Gasverteikohr umschlieBt, es kann 
aber auch durch Verkleben der ubereinanderliegenden Be- 
reiche der Gassackwandung gebildet sein. 

Das Befestigungsmittel zur Fixierung der Falten wird so 
angebracht und ist so ausgebildet, daB es nach dem Einbau 
des Gassack-Moduls im Fahrzeug am GassackrModul ver- 
bleibt. 

Das Einfdhren des Schlauches erfolgt vorzugsweise 
durch einen Stab, wobei der Stab vor dem Falten aus dem 
Schlauch gezogen wird. Das erfindungsgemafie Verfahren 
ist, wie erlautert, insbesondere fiir ein Gassack-Modul ge- 
eignet, welches einen groBfiachigen Kopf-Seitengassack 
aufweist. Hier ist namlich aufgmnd der groBen Rache und 
langgestreckten Form des Gassacks die Gefahr besonders 
groB, daB sich der Gassack wieder teilweise entfaltet. Dar- 
uber hinaus ist der Faltungsvorgang aufgrund des groBfia- 
chigen Gassacks sehr aufwendig. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beschreibung und aus der nach- 
folgenden Zeichnung, auf die Bezug genonunen wird. 
In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines ungefalteten erfindungsge- 
mafien Kopf-Seitengassack-Moduls, welches durch das er- 
findungsgemafie Verfahren gefertigt wird, und ^ 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Moduls nach Fig. 1 mit ein- 
gefUhrtem Gasverteibt)hr vor dem FaltprozeB. 

In Fig. 1 ist ein Gassack-Modul gezeigt, welches einen 
Kopf-Seitengassack 3 aufweist, der sich im aufgeblasenen 
Zustand seitlich des Frondnsassen bis seitlich des Heckin- 
sassen erstieckt und die Seiienscheiben des Fahrzeugs ab- 
deckt. Der Gassack 3 ist dem Seitenscheibenbereich form- 
mSBig angepaBt und hat einen parallel zum Dachrahmen 
verlaufenden oberen Rand 5. Der Gassack 3 besteht aus 
zwei gegenUberliegenden Wandungen, die am Umfangsrand 
7 miteinander vemaht oder verwoben sind. Der gesamte 
Umfangsrand 7 des Gassacks 3 ist bis auf eine Einblasoff- 
nung am hinter^n Ende, die mit 9 bezeichnet ist, geschlos- 
sen. Das Gassackmodul besteht weilcr aus einem Gasver- 
teihxjhr 11, welches in Fig. 1 im noch nicht in den Gassack 
eingefuhrten Zustand dargestellt ist. Das Gasverteilrohr 11 
erstreckt sich Uber einen GroBteil des oberen Randes 5 des 
Gassacks 3 und hat zahlreiche Aussu-omoffnungen 13. Der 
Gassack 3 hat im Bereich des oberen Randes Verbindungsli- 
nien 15, die einen FUhrungskanal 16 zum Einfiihren des 
Gasverteiliohrs und zur Befestigung des Gasverteihrohrs 13 
nach dem Einfuhren bildet. Das Gasverteikohr n steht mit 
seinem hinteren Ende, wie es in Fig. 2 gezeigt ist, im einge- 
fuhrten Zustand noch etwas aus dem Gassack 3 heraus und 
wird an diesem Ende an einen Gasgenerator angeschlossen. 
Im zusammengebauten, in Fig. 2 gezeigten Zustand umgibt 
ein Schlauch 17 den Abschnitt des Gasverteilrohrs 13, der 
im Gassack 3 liegl. Der Schlauch ist eine Folie oder ein Ge- 
webe, welches Offnungen auf seiner gesamten Lange hat 
(vgl. Fig. 1), um dem spateren Aussuximen des Gases aus 
dem Gasverteikohr 11 kemen zu groBen Widerstand entge- 
genzusetzen. Der Schlauch 17 dient einerseits sozusagen als 
Montagehilfe oder EinfUhrhilfe beim im folgenden erlauter- 
ten Einfuhren des Gasverteilrohrs 11 in den Gassack und 
daruber hinaus als eine Art Platzhalter fiir das Gasverteil- 
rohr beim Falten des Gassacks 3. 

Im folgenden wird das Verfahren zur HersteUung des in 
Fig. 2 gezeigten Gassackmoduls erlautert. 

Zuerst werden die gegenUberliegenden Wandungen des 
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Gassacks miteinander vemaht oder verwoben. Die AuBen- 
kontur des Gassacks ist damit bereits hergestellt. Auch die 
Bereiche langs der Linie 15 werden miteinander durch We- 
ben Oder Nahen verbunden. AnschlieBend wird uber die 
Einblasoffnung 9 der Schlauch .17 mittels eines Stabes 19 5 
(vgl. Fig. 1) eingefiihrt, so daB er sich in seiner endgQltigen 
Position beiindet. Nun wird der Gassack in einer Vorrich- 
tung gefaltet, wobei das Fallen fast ausschlieBlich vom unte- 
ren Rand zum obeien Rand, bezogen auf den in Fig. 2 ge- 
zeigten Zustand, erfolgt. Da der Stab 19 wieder aus dem lo 
Gassack und dem Schlauch herausgezogen worden ist, ist 
kein Korper ira Gassack vorhanden, der den FaltprozeB cr- 
schweren konnte. Der Schlauch 17 ist recht flexibel und be- 
hindert das Fallen deshalb nicht. Nachdem der Gassack ge- 
faltet worden ist, wird er durch zustellbare Fiihrungsbleche 15 
21, von denen in Fig. 1 nur einige gezeigt sind, auf seiner 
gesamten Lange in gefalietem und teilweise zusanunenge- 
preBtem Zustand gehalten. 

AnschlieBend wird das Gasverteibrohr 11 uber die Ein- 
fuhroffnung 9 in den Schlauch 17 und damit den Gassack 20 
cingefiihrL Der Schlauch 17 gibt die Lage des Gasverteil- 
rohrs 11 im Gassack vor, denn er dient trotz seines gegen- 
iiber dem Gasverteilrohr geringeren Volumens als Platzhal- 
ter und Fuhrung sowie als Schutz, urn das umliegende Ge- 
webe beim Einfuhren nicht zu verletzen, Aufgrund der sehr 25 
geringen Reibung zwischen Schlauch 17 und Gasverteilrohr 
11 ist das Einfuhren des Gasverteilrohres moglich, obwohl 
der Gassack 3 schon gefaltet ist. 

Nach dem Einfuhren werden urn das langgestreckte Gas- 
sackmodul herum mehrere Befestigungsmittel angeordnet, 30 
die den Gassack im gefalteten Zustand halten soUen. Die 
Gestalt des gesamten Gassackmoduls soil damit auch filr 
den Transport und den spSteren Einbau festgelegt bleiben. 
Als Befestigungsmittel konmil beispielsweise eine Folie in 
Frage, die den Gassack umgibt oder ein Gehause oder zahl- 35 
reiche auf der Lange des Moduls verteilt angeordnete Befe- 
stigungsklipse 23 (vgl Fig. 2). Das Befestigungsmittel 
bleibt auch im eingebauten Zustand des Gassack im Fahr- 
zeug am Gassackmodul und wird beim Einblasen des Gases 
und Entfaiten des Gassacks gedffnet. 40 
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eines Fahrzeugs wenigstens teilweise abdeckt. 

6. Gassack-Modul nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schlauch (17) in einen Fiihrungska- 
nal (16) am, im entfalteten Zustand des Gassacks (3) 
oberen Rand (5) des Gassacks (3) eingefuhrt ist. 

7. Verfahren zur Herstellung eines Gassack-Moduls 
nach einem der vorhergehenden Anspriiche, gekenn- 
zeichnet durch folgende Schritte: 

a) vor dem Falten des Gassacks (3) wird der 
Schlauch (17) in den Gassack (3) eingefuhrt und 
im Gassack (3) belassen; 

b) der Gassack (3) wird gefaltet, und 

c) das Gasverteikohr (11) wird in den Schlauch 
(17) eingefuhrt. 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB nach dem Falten des Gassacks die gebildeten 
Falten fixiert werden. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Fixierung der Falten durch ein Befesti- 
gungsmittel (25) erfolgt, welches auch nach dem Ein- 
bau des Gassack-Moduls im Fahrzeug am Gassack- 
Modul verbleibt. 

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Schlauch 
(17) mittels eines Stabes (19) in den Gassack (3) cinge- 
ftihrt wird und der Stab (19) vor dem Falten aus dem 
Schlauch (17) gezogen wird. 

11. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Einfuhren 
des Schlauches (17) uber eine Einblasoffnung (9) er- 
folgt. 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 


Paten tanspriiche 

1. Gassack-ModuU mit 
einem Gassack (3), 

einem Gasverteikohr (11), das in den Gassack (3) ragt 
und mit einem Gasgenerator verbunden werden kann, 
dadurch gekennzeichnet, daB der im Inneren des Gas- 
sacks vorhandene Abschnitt des Gasverteikohres (11) 
von einem Schlauch (17) umgeben isL, welcher so aus- 50 
gebildet ist, daB das Gasverteilrohr (11) in ihn einge- 
fuhrt werden kann und daB Gas durch ihn hindurchstro- 
men kann. 

2. Gassack-Modul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schlauch (17) eine Folie oder ein Ge- 55 
webe ist. 

3. Gassack-Modul nach Anspruch I oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB Befestigungsmittel (25) vorhan- 
den sind, die die Falten des gefalteten Gassacks fixie- 
ren. 60 

4. Gassack-Modul nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Befestigungsmittel (25) das Gassack- 
Modul bei eingefuhrtem Gasverteilrohr (11) und gefal- 
ietem Gassack (3) in der Gestalt halt, in der das Modul 
im Fahrzeug eingebaut wird. 65 

5. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Gassack 
ein Kopf-Seitengassack (3) ist, der die Seitenschcibcn 
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